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OBJETIVOS

Apresentacao sintese dDIAGNOSTICQla
situacao atual da Mobilidade Urbana
Montenegro;

, . : Explanacao sobre as propostas de melhori
Fonte: Guia do turismo Brasil, 2023 apontadas ndDROGNOSTICO
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(Empresa Lider Engenharia e Gest3o de Cidades,
Ntcleo Gestor da Prefeitura Municipal e a Populacdo Geral .

AUDIENCIA PUBLICA @

PLANO DE TRABALHO E COMUNICAGAO;
IDENTIFICAGAO E ANALISE PREVIA;

CONSOLIDAGAO DO —

DIAGNOSTICO E — S ubE MINUTA DE LEI

PROPOSTAS

PROGNOSTICO PLANMOB

PESQUISAS LEVANTAMENTOS.

@ REUNIAO TECNICA REUNIAO TECNICA @ J

REUNIAO TECNICA @

@ REUNIAO TECNICA

- Nicleo Gestor da Prefeitura Municipal,
técnicos locais, dirigentes publicose -

Empresa Lider Engenharia e Gest3o de Cidades, Nicleo Gestor da Prefeitura
Municipal
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Comunicagdo aberta em espagos online entre a Equipe Técnica Municipal e @
Lider Engenharia e Gestdo de Cidades




FASE 1UMobilizacao e levantamento de
informacgoes

FASE AlDiagnostico e Prognostico

FASE 3dlConcepcao de propostas
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FASE 31Minuta de Lei
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CARACTERIZACAO




LOCALIZACAO

Localizadanaregidoleste do estado do Rio
Grande do Sul possui uma area
aproximadade 424,846 km?2.

\

O
A
O
=
>
=

Fonte: Lider Engenharia e Gestéo de Cidades, 2023.
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CARACTERIZACAO

Montenegro

= Regidao Metropolitana de Porto
/A Alegre

- Regibes intermediarias do Rio
Grande do Sul

- Estado do Rio Grande do Sul

i 04285 17 255 34
O km



ACESSOS

RodoviarioWRS- 124, RS- 240 e RS-
287,BR- 116e BR- 386e RSTUKX70;

Aeroviario WConta com uma pista que
atua como local de formagao de novos
pilotos da aviagdoaéreae prestagdode
servigosacomunidade

Ferroviario W Ja representou grande
importancia no transporte ferroviario,
porém atualmente seu principalmeio de
transporte se dapelomodo rodoviario.

B Rodovias Estaduais

B Rodovias Estaduais Coincidentes
Rodovias Federais
Ferrovias
Aerodromo

C




DENSIDADE
DEMOGRAFICA

Habitantes/km?2

As areas com maior densidade estéo
localizadagunto aos centros de maior
influéncia do municipio (Timbadva e
Centro).

B 5.80un0,94

B 11,76ub18,74

700,11U11.654,78
1.678,26U5b.610,02

5.814,51U111.234,80

HARMONIA N

SAO JOSE DO SUL
BROCHIER
MARATA \

SAO SEBASTIAO DO CAI

PAVERAMA
PARECI NOVO

ICAPELA DE SANTANA

D

NOVA SANTA RITA




LEGISLACOES MUNICIPAL

A PLANODIRETORMUNICIPAILLLLein®4.759de 06 de novembrode 2007
A estabelece prazo para a elaboracdodo Plano de Mobilidade Urbanade Montenegro e determina que o

PlanMobdeveser o responsavelpelo sistemaviariodo municipiqg

A SISTEMA/IARIQULein®5.882del3dejaneirode 2014
A atribui funcéo prioritaria a cada elemento do sistema viario, com transi¢ido gradativa entre funcées,
hierarquizando, dimensionando e disciplinando a implantacdo do Sistema Viario Basico do Municipio,

conforme diretrizesdo PlanoDiretor;

A PARCELAMENT@&USODO SOLOULein°5.879de 13 dejaneirode 2014

A disciplinaos projetos de loteamento, desmembramento e remembramento do solo do municipia
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8 POLOS GERADORES DE VIAGENS

-

% Nk
< Os PGVs de Montenegro se destacam )
a8 principalmente na regido do Centro T <
DD: Historico e do Timbaulva que além de ser k- /3
N uma regido que apresenta os maiores s e | -:@i,

'®] indicesde densidadedemograficada cidade .i.?; 3 (x ,,//
- é um dos principais pontos de Origem e ': i - (./

O Destino do municipia o J

< o w2,

Fonte: Lider Engenharia e Gestdo de Cidades, 2023.
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POLOS GERADORES
DE VIAGENS

Instituicdespublicas
Instituicbesde ensino

UBS,SAMU hospital

Atrativos de cultura,lazere turismo
Pracgase parques

Supermercados

Inddstrias

Areasindustriais

Areascentraisde comércio e
servicos

0
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Central

0 ,-" 4| (
N ' (
V&Y

ot

Regido Whirs
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Timbatva A2
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ANALISE DE FROTA
VEICULAR

Ranking da frota veicular de Montenegro

60000

. = - prTT 49530 50558
Conforme os dados publicados
pela SENATRAN a frota veicular 40000

do municipio de Montenegro em
2022 era de 50.558 veiculos e o000 ~5e5D - 28252 28760 29238
considerando a populacéo

estimada de Montenegro para o
ano de 2021, de 66.157
habitantes, a taxa de motorizacéo 10313 10458 10564 1074+ i

20000

do municipio é de 0,76 veiculos 10000 4094 4300 4452 4507 4661

por habitante, / 1,30 habitantes =55 o vy 260 351

porveiCUIO ’ 2018 2019 2020 2021 2022
Veiculos = Automovel

= \0tocicletas e Motonetas = Caminhonetes e Camionetas

e Onibus e Microdnibus
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FLUXOS URBANOS

4-Se possul veiculo (automével ou moto), com qual 9 - Com que frequéncia utiliza bicicleta?

?
frequéncia utiliza‘ () Menos de 03 vezes por semana

()5 das da semana oumais
() Mais de 03 vezes por semana

A partir dos resultados da pesquisa de {

10 Caso nio utilize a bicicleta, qual seria o motivo?

Origem e Destino foi possivel definir 1]'3:’3;" 777777777 e

principal dificuldade encontrada no dia-a-dia?

algumas caracteristicas sobre  o0s P e

() Difici focal para estacionar () Topografia

deslocamentos de Montenegro e o0s ¢ e s

) LenlidBo nas principais avenidas 11-Arun onde reaide ot bt -

\

—
—
I t ~ { ) Outros. ( )Sim
elementosqgue acompoem. e
m 6 1 () Parcaimente
‘encontrada? 12
() Mis condigbes fisicas dos pontos de Snibus mora?
Dadosde acordocom pesquisarealizada9 ao 13 dejaneiro/2023. { o oo o s (e
() Valor da passagem g oo
( 1iamdmorns
deficiéncia fisica? (ex. rampa)
@ () FotacoHoxano b
m 7 - Se niio utiliza Snibus, 0 que impede de usar? ( )0
{ ) Ma quahdade dos Orebus
= e :
O quisa de Origem e Destino () Faita de Horano 14~ Renda Familiar;
Data: 1. &
- { ) Custo das Passagens L) Semmnce
P 1~ Rua onde moram: ( )Ouos. uel? () At 1 saldrio minimo
2 - Bairro: () De 1 a2 saléros minimos
O 3 - Composigio familiar: s m"::""m:'::x‘:“ ( )De 23 sadros miimos
HORARIO DE DE
» NOME DA PESSOA “TRABALHA OU ASSINALE O PRINCIPAL MEIO DE TRANSPORTE SAIDA DE CHEGADA EM () Ma conservagio (buracos, desnivess, etc ) ( )De 3a5 saldrios minimos.
m () Entulho acumulado ( )Acima de 5 salénos minmos
e i
l ecnotrm ot § vow | e 1 i A—
e L
{ ) Semaforos lentos
T ————Tro——
2 { IMKROCHIBUS ( JCAMIIIO ( VAN ( JAUTOMOVEL | )TAXI () Auséncia de faixas para pedestres
T b e
T T T = T { ) Auséncia de semaforos para pedestres
‘ e
a JMCROCMIBUS | )CAMPBUO ( VAN ( )AUTOMONEL | )TAXI { ) Outros. Qual?
st ol
— { ) Nenhum
TS AR TR
Vs T e
e T —
5 { IMCROGNIBUS ( JCAMISUO ( VAN ( JAUTOMOVEL | ) TAXI
I I e o () SCOUR I
6 { JMICROGMIBUS ( JCAMISIO ( VAN ( JAUTOMOVEL ( )TAXI . £ H x 1
i s Fonte: Lider Engenharia e Gestao de Cidades, 2023.




PESQUISA ORIGEM E
DESTINO

Maioresdeslocamentos
Sudoeste
Norte

Destino mais frequentado

pelosmunicipes
Centro 31,6%




CARACTERISTICA DOS
DESLOCAMENTOS

Os principais modos de
transporte utilizados sao meios
individuais de deslocamentos,
seguidosde transporte coletivo:

automoével, 31% das viagens,
pedestre, com 24%, e
transporte publico com 12%
dos deslocamentosdiarios

Tipos de modos de transportes utilizados

N&o respondeu
Pedestre
Bicicleta

Moto

Taxi

Automovel

Van

Caminhéo

Micro dnibus
Onibus Rodoviario
Transporte Escolar

Transporte Publico

31%

Fonte: Lider Engenharia e Gestdo de Cidades, 2023.




Frequéncia de uso de veiculos (carros ou motos)

CARACTERISTICA DOS
DESLOCAMENTOS

0, .
1% m 5 dias da semana ou
mais

m 3 a 5 dias por semana

1 a 3 dias por semana

Mais da metade dos
participantes declarou utilizar 9%
0 veiculo,carro ou moto, em
um periodoigualou maiora5
dias na semana, com isso, m N respondeu
27%  dos participantes

m N&o possui
60%

m Outros

apontaram que a maior

Dificuldades encontradas utilizando automoéveis

dificuldade é em encontrar
estacionamento. 18% N&o respondeu mmm 2%
declarou 0 excesso de N&o se aplica I 160

veiculos na via e 18% dos Outros NS 5%

entreViStadOS relataram que Lentidao nas principais avenida | 9%,
Falta de rotas alternativas I 130

hafaltade rOtaS alternatlvas Dificil local para estacionar N 0 7%
Excesso de veiculos na vii 1 3%,

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30%

Fonte: Lider Engenharia e Gestdo de Cidades, 2023.



CARACTERISTICA DOS
DESLOCAMENTOS

A baixaadesaono transporte
coletivo, de acordo com as
pesquisas Iin loco, esta
relacionada principalmente a
falta de horarios(36%), valor

datarifa(17%) e ma qualidade
dosveiculos(11%).

Dificuldade ao se utilizar o transporte coletivo

12% m Mas condi¢cbes
fisicas dos pontos
de Onibus

0,
30% 9% , .
®m Mé qualidade dos

Onibus

Valor da passagem
16%

m Viagem demorada

25% 8%

Empecilho de se utilizar o transporte coletivo

11%

® M4 qualidade dos

22% Onibus

m Falta de horéario

Custo das

passagens
36%

14% m Outros

m Nao respondeu ou
17% ndo precisa

Fonte: Lider Engenharia e Gestédo de Cidades, 2023.



Frequéncia do uso de bicicletas

CARACTERISTICA DOS
DESLOCAMENTOS Nao respondeu Il 5%

Nenhuma IS 547

Mais de 03 vezes por

o o o o semana - 14%
A maioria dos participantes Venos de 02 veres por .
relataram nao utlizar a semana — s
bicicleta para deslocamentos, 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%
0S principais motivos seriam:
falta de seguranca para 0s Motivo de no se utilizar bicicletas

ciclistas6%), falta de

infraestrutura(18%) e a
distanCia dOS Outros (como néao tem bicicleta) NN 13%

Né&o respondeu NG 202

deslocamentos9% ). Topografia W 3%
Falta de seguranca aos ciclista GGG 0606

Falta de ciclovias, ciclofaixas, etciill I 1300
Distancia de deslocamento I 9%
Mas condi¢Bes da via I 1°%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30%

Fonte: Lider Engenharia e Gestédo de Cidades, 2023.
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SISTEMA VIARIO




SISTEMA VIARIO

Os levantamentos em torno
do sistema viario de
Montenegro foram realizados
em 2 quadrilateros Centro
Histérico e Timbadva




INVENTARIO VIARIO

Logradouro: | Trecho: ‘ Data do Levantamento:
Foram Ievantad as 37 quad ras no Pavimentago Conservag&o Calcada | Esq. + Dir. Conservagao Acessibilidade Observagdes
1A =] [ Asfalto [ Gtimo O EID - Concreto [ Gtimo [ Piso Tatil
quad I’I Iate I’O da reg |a0 do Centro [J Placas de Concreto [ Ruim [J EID - Piso Drenante [J Ruim [] Rampa
. o [] Pedra | Paralelepipedo | [] Bom [J ECID - Pedra ] Bom [J Sinal Sonoro
H IStorico e 20 q u ad ras no O Pisos intertravados O Péssimo | [J E[]D - Pisograma 0 Péssimo O Outros
, . , [J Solo Natural | s/ Pav. [J Regular [JE[ID - Misto | Gr. e Co.| [ Reqular AT CESVES
pOI | go nOde TI m bauva N° de faixas Estacionamento Vagas Demarcadas Tipo de Vaga - s
[J Gtimo [J Regular ] Péssimo
O EOD-1 [0 Mao [ Direita 0 Idoso EParalela [ Bom [ Ruim
i O EOD-2 Dupla | [J Esquerda [ Gestante Diagonal
DadOSde Ievantamento 0 ECD-3 [Pista [ Canteiro 0 PcD O Rotgﬁvo Largura média real da via e calcada (metros)
U elbp-4 Simples Central ] Rapida
O EOD-N [] Carga e Descarga
Ti po de p avimentagao das ViaS Sinalizag&o Horizontal Sinalizagao Vertical
0 Divis&o de Fluxo 0 F.Pedestre [J Placa de Pare [J Perm. Estacionar
e Calgad as 0 pare [ Ciclovia [J Seméforo [J Proib. Estacionar
C ~ d [ Sentido de fluxo(Seta) [] P. Coletivo [J Sentido [J Rotativo
[J Tachdes [J Escolar [J S. Proibido [ Proib. Converséo
Onservagao 0S [ Area de Conflito [J Quebra-mola | [J Parada Coletivo [ Traves. Pedestre
1 [ Ciclovia [J Quebra-Mola
eq u I pamentos ~ R [ Dé a Preferéncia
) Conexao Intermodal Existente 0] Escolar
Larguradasviase calcadas [ Ciclovia () F. Pedestre (] Outros | J Carga e Descarga
o L] Ciclofaixa [] Parada Coletivo
Faixas de rolamento e
estacionamentoexistente;
Sinalizagaorerticale horizontal;
Acessibilidadee
Arborizacaa

N




PAVIMENTACAO

Apresenta pavimentacdo em
pedra irregular, asfaltica e
blocos intertravadosem estado
de conservagao6timo ou bom
em sua maioria Entretanto ha
casos com problemas de
danificacaq seja por
manutencao descontinuadaou
especialmente, devido ao
deslocamento de blocos ou
regides de transicao entre dois
tipos de pavimentos, causando
ondulacdes e eventuais
buracos.

N

™ Rua Olavo
Bilac

Capitdo
Porfirio

Fonte: Lider Engenharia e Gestao de Cidades, 2023.




CAIXA VIARIA

Os resultados das medicoes
realizadasem campo foram
bastante diversos, refletindo,
principalmente,o periodo e a
forma de ocupacéo urbana,
com dimensfes variando
entre 14,20m e 19,50m.

™ Rua Olavo
Bilac

Capitdo
Porfirio

Fonte: Lider Engenharia e Gestao de Cidades, 2023.




SINALIZACAO VIARIA

Observouse que 0 municipio
possui um conjunto de
sinalizacao bastante variado,
sendo alguns trechos mais
completos, onde as
marcacbes estdo  mais
proximas ao considerado
ideal, entretanto existem
locais pontuais que
apresentam a sinalizacao ja
desgastada, inexistente,
danificadas e/ou obstruidas
pelavegetacéo.

N

Ramiro Barcelos

Rua Olavo
Bilac

Fonte: Lider Engenharia e Gestao de Cidades, 2023.
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TRANSPORTE
ATIVO




9% 2%3%

CIRCULACAO PEDONAL ‘

m Otimo
m Bom
Regular

m Ruim

63% ®Péssimo

Nos quadrilateroscentrais de
Montenegro nota-se que

63% das calcadas séo Palmeira
consideras boas, 3% Otimas, A o
23% regulares enquanto 9%

sdo ruins e 2% séao
consideradaspéssimas

Osvaldo
Aranha

Fonte: Lider Engenharia e Gestédo de Cidades, 2023.



CIRCULACAO PEDONAL

m Concreto

A avaliacdoda qualidadedas m oo
calcadaspassatambéem pela Vst Gr E Co.
analise do tipo de
pavimentacao aplicada, pois
isso tem total relacdo com
seu estado de conservacaoe
adequacdo a seguranca e
deslocamentodo usuaria Em
Montenegro, 86% das
calcadas (levantadas no
guadrilatero) sdo revestidos
em concreto, engquanto
apenas 13% sédo de
composi¢caomista.

N

Fonte: Lider Engenharia e Gestédo de Cidades, 2023.



Dimensdes minimas de passeio de acordo com a classificacao das vias
de Montenegro

CIRCULACAO PEDONAL

Estruturais 3,00
Em Montenegro, o Cédigo de Conectoras 2,50
N Marginais 2,00
Obras do municipio S
) _ - De Ligacéo 2,00
detgrmlna dimensoes Locais 2,00
minimas para as CalgadaS Fonte: Cédigo de Obras do Municipio de Montenegro, 2014.

portanto, isso faz com que
92% das calgcadas, possuam
dimensionamento adequado
a circulacao pedonal, sendo
que 74% dos trechos . o
apresentam dimensdes de 70%
1,90a2,35m, valoresminimos 60%
exigidos, além de 18% das o
calcadasseguiremdimenstes 30%

maioresque 2,35m. o

Dimensionamento das cal¢gadas levantadas

18%
8%
- _
0% I

Menor que 1,90m 1,90a2,35m Maior gue 2,35
Fonte: Lider Engenharia e Gestédo de Cidades, 2023.




ACESSIBILIDADE

O Codigo de Obras de
Montenegro determina a
importancia de se atender as
normativas ditadas pela NBR
9050. Entretanto, mesmo
com a legislacaovigente, de
acordo com o levantamento
em campo, 41% dos trechos
nao possuem qualquer tipo
deitem de acessibilidade

e
g b‘ :

Rua Sao
Joao

Itens de acessibilidade levantados

m Piso tatil
® Rampa

Sem
acessibilidade

e -

Ramiro - o .- Rafael
Barcelos - 7, Zavarise

Fonte: Lider Engenharia e Gestédo de Cidades, 2023.




CIRCULACAO
CICLOVIARIA

Constatou-se que a rede
cicloviariado municipiondo se
conecta com o restante da
cidade onde a existéncia se
concentra somente na area
central.

Sistema
Cicloviario
Faixa
compartilhada

Ciclovia R. Dr. Bruno de Andrade

R. Dr. Bruno de Andrade e R.
Fernando Ferrari

Localizagéo

BR470

Ciclofaixa

N




CIRCULACAO
CICLOVIARIA

Em Montenegro, também foi
verificado a existéncia de
paraciclos todos
concentrados principalmente
naareacentraldacidade

Barcelos

Fonte: Lider Engenharia e Gestédo de Cidades, 2023.
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TRANSPORTE
COLETIVO




HARMONIA g
SAO JOSE DO SUL &

BROCHIER

P
@
o

MARATA

zz1-sy3

TRANSPORTE
COLETIVO

O sistema de transporte publico \
coletivo Urbano do municipio de f\
Montenegro € operado pela Viacao
SILAS W Servicos de Transportes \
UrbanosLTDA,que operano municipio ~ <
com 14 linhas radiais de 6nibus, além S
derotas rurais,divididasem: S \

SAO SEBASTIAO DO CAl
PARECI NOVO

ERs.249

CAPELA DE SANTANA

Linhaslnterioranas .

LinhasUrbanas

LinhasSeletivas

TRIUNFO

E transportam em média 134.644 mil
usuariospor meés.

N

NOVA SANTA RITA




TRANSPORTE COLETIVO

Conforme o ponto de vista da Empresa Concessionariaos problemas enfrentados no transporte coletivo que
influenciamnaqualidadedo servigoprestado, sao:

A Quantidadeexcessivade limitadoresfisicosde velocidade
Viasde circulagéoestreitas, os dnibusprecisamcircularalémdo eixocentral davia,isto é, nacontramao;
Ausénciade terminaiscom estrutura adequadapararegulacéodaslinhase dos horariosoferecidos;

o Io o

Pontos de paradacom espaco reduzido de estacionamento e sem adequacaoa populagdo com mobilidade
reduzidg

Pontos de abrigomaliluminadose precariosde manutencaopreventiva

p SR

Linhasinterioranas,com baixo aproveitamento de equipamentose mao de obra, falta de estrutura das viasde
circulacao ocasionandoum elevadocusto operacionale oneracaodos usuarios

T

Excessivonumero de gratuidades

T

Desatencaodo 6rgao gestor ao equilibrioeconémico dos contratos, que levaa empresaa realizareconomias,e
assimreduz aqualidadedo servigcoprestado e por consequénciaa quantidadede passageiros



TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO

PESQUISA OPERACIONAL E DE SATISFACAO DO
USUARIO

& &

QUESTIONARIO TRANSPORTE COLETIVO 7 - Qual o tipo de pagamento da passagem?
Para preenchimento do entrevistador: () Usudri/Comum.
() Vale Transporte.
['Linha ou Ponto de pesquisa ] () Estudante escolar.
| Horario da pesqusa: () Woso. )
| ( ) Isento/Beneficio/Gratuidade.
1 - Bairro que reside: 8~ Normalmente, em que hordrios do dia ofa) Sr.(a) utiliza o transporte coletivo por
onibus?
f=lamae Manha Tarde Noite
3- i utilizar: ( )Entre She 7h () Entre 13h e 15h () Entre 19h e 21h
@ que valutlizar ( )Entre 7he Sh ( )Entre 15h e 17h { ) Entre 21h e 23h
( )EntreShe 11h ( )Entre 17h e 19h { ) Depois das 23h
( )Entre 11he 13h

4 - Motivo da viagem: 2
9 - O(a) Sr.(a) poderia ter realizado esta viagem em algum outro modo de transporte?

A pesquisa buscou levantar | ("

() Lazer. ) Bicicleta
() Médico. ) Automével como condutor

junto aos usuarios dados a ow™ o s

(
(
?
() Moto como condutor
(

5~ Como o(a) Sr.(a) definiria a sua principal ocupagdo? : } Téxi outro meio de transporte.

(
:
(

) Transporte escolar
( )Funcionério de empresa privada ) Fretado da empresa onde trabalha

cerca do transporte coletivo { oo o

O
=
|_
LU
-l
O
O
L
a d
@)
0
)
Z
<
ra
|_

{ JEmpreséro ) Onibus executivo/suplementar
.o, . et s } Néo poderia ter utiizado nenhum
( }Dona de casa
do municipia | o € kel me i iR

( JEstudante Para responder as proximas perguntas utiizar a sequinte escala: {1) Muito Insatisfatorio; (2)

(- JossompregedaDasaGinads Insatistatério; (3) Satisfeito; (4) Muito Satsteito; (NPO) Néo posso opinar.

( IN&o Informado r =
|10.1 - Facilidade de chegar a um dos pontos de dnibus. (1) 1(2 |(3) (4} |(NPO)|

6- Qual o nimero de dias em que o(a) Sr.(a) utlliza o transporte coletivo por dnibus em [10.2 - Disténcia ans o pontos de acesso (pontos de énibus] @ [(3) ) |npo)|

uma semana regular? 1103 - Conforto dos pontos de énibus: iuminagao, protecio, limpeza. etc 1@ @ @ |neo)|

( 15 oumais dias por semana 1104 - A qualidade das instalagbes dos pontos de dnibus I }m ) |oveo)|

()3 ou 4 dias por semana. 105 - Facilidade de embarcar e desembarcar dos énibus [m]e@ e

{ }1.0u2 dias por semans. 106 - Existéncia de b poosca enives 1) 2130 |

( ) Raramente/menos de uma vez por semana 1107 - Existéncia de & 3 tos e 11|02 [(3) | (4} |(NPO)|
1108 - Existéncia de inhas figando origens e destinos ln]e@ 'm @ |oveo)|
109 - Disponilidade de transparte piblico no horério noturo. )@@ |9 | neo)
110.10 - Disponibilidade de servios nos finais de semana [m ][2) (3) | (4} ](NPO]}
110.11 - Tempo de espera do énibus 1(1)1(2) |(3) | (4} |(NPO)|
| 10.12 - Tempo da viagem ln @] @ |neoy|
|10.13 - Gastos com transporte coletivo por dnibus {11102 {(3) |(4) L(NPO)|
110.14 - Satisfagéo geral com o transporte coletivo por nbus 1213 | @) | (nPO)

Fonte: Lider Engenharia e Gestao de Cidades, 2023.
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USUARIO

Satisfagao geral com o transporte coletivo por snibus [ NG 35,14%

Gastos com trasnporte coletivo por dnibus 18,92%

Tempo da viagem 7,84%

Tempo de espera do Onibus 47,16%

Disponibilidade dos servigos nos finais de semana 22,30% 46,62% 12,84%
Disponibilidade do trasnporte publico no horéario noturno 27,70% 30,41% 14,86%
Existéncia de linhas ligando origem e destin 26,35%

Existéncia de informacdes sobre a localizagdo dos pontos de aces 23,65%
Existéncia de boas cal¢adas e travessia no entorno dos pont 25,68%
Facilidade de embarque e desembarque nos ponto 41,89%
Qualidade das instalagdes nos pontos de onibuSiEC a2 25,00%

Gonforto dos pontos de onibus 28,36%

Distancia até os pontos de acesso 35,14%

Facilidade de chegar a um dos pontos de fmib 37,16%

0,00% 20,00% 40,00% 60,00% 80,00% 100,00%

= MUITO INSATISFEITO (1) mINSATISFATORIO (2) = SATISFEITO (3) mMUITO SATISFEITO (4) = NAO POSSO OPINAR (NPO)
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TRANSPORTE DE CARGA

Em Montenegro a area central concentra um
alto indice de empresas de comércio e
servicos elas estdo reunidas no centro
historico e no bairro de Timbalva nas
proximidadesdasprincipaisviasde circulacaa
O municipio possui um trafego intenso e
constante de veiculosde transporte de carga
nas rodovias principalmente, as que fazem
ligacdocom a zona industriale na area urbana
ondem estdo concentrados 0os comércios e
servicos

(

Fonte: Lider Engenharia e Gestao de Cidades, 2023.

&



TRANSPORTE DE |[&
CARGA

Equipamentos industriais Av.JGlioRenner

Rotas do transporte de carga

Malha viaria

Zonas Industriais
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CONTAGEM VOLUMETRICA

A contagem volumétrica contabilizao fluxo de
veiculos,pedestres e ciclistas Em Montenegro,
a pesquisafoi realizadaem quatro pontos, em
trés intervalos dentro de periodos de 15
minutos do dia: as07:00h,13:00he as17:00h.

As contagensforam realizadasnos diastipicos,
10,11 e 12 dejaneiro,de 2023.

Fonte: Lider Engenharia e Gestao de Cidades, 2023.
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CONTAGEM

VOLUMETRICA

Ponto 01: Cruzamento dasruas

Osvaldo Aranha com Buarque
de Macedo,

CV,3~Bruno - Teweigo

Ponto 02: Cruzamento dasruas

Buarque de Macedo com
SantosDumont;

Buarque - Santos Dumont
~
Buaryue - Oswaldo

Ponto 03: Cruzamento dasruas

/\C/V!’:-Brun -Te:;«élgo X N
GV4-\(/.|332\\-(%>énposNeto“\\ . ~ N
Dr. Bruno de Andrade com X P Y
Torbjorn Weibul .
Ponto 04: Cruzamento da
avenida Julio Renner com as

CV2 - Buarque - Santos Dumont

ruas Hans Varelmane Campos :
Neto.

1
1
1
1
&5
‘| CV 1 - Buarque - Oswaldo
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
v

. -

7 .

h—.;.\’,‘,""'._-"‘




PONTO 1

Cruzamento das ruas Osvaldo
Aranha com Buarque de Macedo

Quantidade total por 15 minutos de contagem

700
600
500
400
300
200
100

585
447 463
10 de janeiro 11 de janeiro 12 de janeiro
m Manha mTarde m Noite

Quantidade total ajustada para 1 hora de contagem

2500

2000

1500

1000

50

=

2340
2064 2016
17881852 1892 1936
10 de janeiro 11 de janeiro 12 de janeiro

® Manha mTarde ™ Noite

Fonte: Lider Engenharia e Gestdo de Cidades, 2023.




PONTO 2

Cruzamento das ruas Buarque de
Macedo com Santos Dumont

Quantidade total por 15 minutos de contagem

600
500
400
300
200
100

0

519 540
459 428
384 387
302 I 281 I
10 de janeiro 11 de janeiro 11 de janeiro
m Manhd mTarde = Noite

Quantidade total ajustada para 1 hora de contagem

2500

2000

1500

1000

2076 2160
1836 1960
1712
1536 1548
I I 1208I I
10 de janeiro 11 de janeiro 11 de janeiro

® Manha mTarde m Noite

Fonte: Lider Engenharia e Gestdo de Cidades, 2023.




PONTO 3

Cruzamento das ruas Dr. Bruno de
Andrade comTorbjorn Weibul

Quantidade total por 15 minutos de contagem

600
500
400
300
200
100

10 de janeiro

543
507
11 de janeiro 12 de janeiro
m Manhd mTarde m Noite

Quantidade total ajustada para 1 hora de contagem

2500 2172
2028
2000
1568
o 1472 1368 1472
1172
1016 1064
1000
0
10 de janeiro 11 de janeiro 12 de janeiro

® Manha mTarde ® Noite

Fonte:

Lider Engenharia e Gestéo de Cidades, 2023.




PONTO 4

Cruzamento da avenida Julio
Renner com as ruas Hans
Varelmane Campos Neto

Quantidade total por 15 minutos de contagem

1400
1200
1000
800
600
400
200

1292
887
634
547 5oy
C I I I I I
10 de janeiro 11 de janeiro 12 de janeiro
m Manha mTarde m Noite

Quantidade total ajustada para 1 hora de contagem

6000 5168
5000
4000
2036 2944
3000 2188 5016
2000 1368
1000 I
0
10 de janeiro 11 de janeiro
m Manhd mTarde m Noite

3548

2544

2108

12 de janeiro

Fonte: Lider Engenharia e Gestdo de Cidades, 2023.
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SISTEMA VIARIO




SINALIZACAO E
READEQUACAO

Reestruturacdodo trevo ,@z
Duplicacéodaponte

das vias com calcamentos 4
historicos e a substituicdo dos
pavimentos em mau estado ao
longodetoda acidade
Alémdisso:
Reestruturacdo do trevo
EstradaMauricioCardoso;
Ampliacdo da ponte da

EstradaReinaldaHorlle; — S
Manutencdo e reconstrugao ' f ‘,
/{\ "&‘ ‘

A

@®

@®
E proposto, a manutengéo geral I Manutencdogeraldasvias B
[ ] Manutencdodascalcadas

das calcadas do trecho de

ligacéo entre a Estrada Cylon 7\ ,'\?\‘%’ﬂ“\\v 224
Rosa e a Rua Dr. Hans \ \_*}L\mn\" RS

Varelmann

N
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SINALIZACAO E READEQUACAO
DO SISTEMA VIARIO

A sinalizacéoviariade Montenegro necessitade
manutencdes, tanto no que diz respeito da
sinalizagéohorizontal quanto a vertical Sendo
0S maiores problemas encontrados na
travessia de pedestres, que n&o possuem
sinalizacdo adequada e o0s pontos de
estacionamento que em sua maioria nao
trazem clareza em relacdo ao inicio e ao
término do espaco em que néo € permitido
estacionar. Sendo assim, faz-se necessario a
readequacaodasinalizacamasvias

Fonte: Lider Engenharia e Gestao de Cidades, 2023.

&



SINALIZACAO E - -L
READEQUACAO | :

Em relacdo aos pontos de conflitos
existentes no municipio faz-se
necessario,alémdamanutencaogeral
daviae dareadequacaodasinalizacéo
algumas modificacbes mais pontuais,
como a proibicdo de conversoes, y:
criagéode rotatérias e mini rotatérias
e ainstalacaode travessiaselevadas

Av.JulioRenner

Rotatdriase minirotatérias

Av. Jilio Renner com R Campos
Neto e R. Dr. HansVarelmann

R. Buarque de Macedo com R
FloresdaCunhg

R. Buarque de Macedo com R
Alberto Gotselig.

Fechamento parcial WR. Licinio
Faustinoda Silva
Proibidoconversdesaesquerda

\
R.Dr.Brunode Andrade

!Km



SINALIZACAO E
READEQUACAO

Em relagéo aos pontos de conflitos
existentes no municipio faz-se
necessario,além da manutencao geral
daviae dareadequacéaoda sinaliza¢ao
algumas modificacbes mais pontuais,
como a proibicdo de conversdes,
criacdode rotatorias e minirotatorias e

ainstalacaode travessiaselevadas

Rotatoria

Pare

Semaforo
Faixaelevada
Faixade pedestre

0
. Jotio Renn®



