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Plano Diretor Municipal
Plano de Mobilidade Urbana

Plano Diretor de Turismo

Plano Regularizacao Fundiaria

Plano de Engenharia e
Saneamento Basico
Plano Municipal de

Saneamento Basico

Plano Gestao de Residuos Solidos
Plano de Recursos Hidricos
Recuperacdo de Area Degradada
Plano Diretor de Macrodrenagem
Plano Diretor de Controle de Erosao
Cadastro Técnico Multifinalitario
Planta Genérica de Valores

Plano Local de Habitacao
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OBJETIVOS

Apresentacao sintese do DIAGNOSTICO da
situacao atual da Mobilidade Urbana de
Montenegro;

| ‘ Explanacao sobre as propostas de melhorias
Fonte: Guia do turismo Brasil, 2023 apontadas no PROGNOSTICO
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(Empresa Lider Engenharia e Gest3o de Cidades,
Ntcleo Gestor da Prefeitura Municipal e a Populacdo Geral .

AUDIENCIA PUBLICA @

PLANO DE TRABALHO E COMUNICAGAO;
IDENTIFICAGAO E ANALISE PREVIA;

CONSOLIDAGAO DO —

DIAGNOSTICO E — S ubE MINUTA DE LEI

PROPOSTAS

PROGNOSTICO PLANMOB

PESQUISAS LEVANTAMENTOS.

@ REUNIAO TECNICA REUNIAO TECNICA @ J

REUNIAO TECNICA @

@ REUNIAO TECNICA

- Nicleo Gestor da Prefeitura Municipal,
técnicos locais, dirigentes publicose -

Empresa Lider Engenharia e Gest3o de Cidades, Nicleo Gestor da Prefeitura
Municipal
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Comunicagdo aberta em espagos online entre a Equipe Técnica Municipal e @
Lider Engenharia e Gestdo de Cidades




FASE 1 - Mobilizacao e levantamento de
informacoes

FASE 2 — Diagnostico e Prognostico

FASE 3 —Concepcao de propostas
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FASE 5 - Minuta de Lei
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LOCALIZAGCAO

-~

|ocalizada na regiao leste do estado do Rio
Grande do Sul, possui uma area
aproximada de 424,846 km?2.
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Fonte: Lider Engenhariae Gestado de Cidades, 2023.
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CARACTERIZACAO

Montenegro

— Regido Metropolitana de Porto
/A Alegre

- Regides intermedidrias do Rio
Grande do Sul

- Estado do Rio Grande do Sul

f 04285 17 255 34
O km



ACESSOS

Rodoviario — RS - 124, RS - 240 e RS -
287, BR-116eBR-386eRST—-470;

Aeroviario — Conta com uma pista que
atua como local de formacao de novos
pilotos da aviacdo aérea e prestacdo de
servicos a comunidade;

Ferrovidrio — Ja representou grande
importancia no transporte ferroviario,
porém atualmente seu principal meio de
transporte se da pelo modo rodoviario.

P Rodovias Estaduais

_ Rodovias Estaduais Coincidentes
Rodovias Federais
Ferrovias

Aerodromo

C




DENSIDADE

DEMOGRAFICA
Habitantes/km?2

As areas com maior densidade estao
localizadas junto aos centros de maior
influéncia do municipio (Timbalva e
Centro).

B 559-1094
B 1176-61874

700,11-1.654,78

1.678,26—-5.610,02

5.814,51-11.234,80

HARMONIA N

SAO JOSE DO SUL
BROCHIER
MARATA \

SAO SEBASTIAO DO CAI

PAVERAMA
PARECI NOVO

ICAPELA DE SANTANA

D

NOVA SANTA RITA




LEGISLACOES MUNICIPAL

= PLANODIRETORMUNICIPAL—Lein®4.759 de 06 de novembro de 2007
* estabelece prazo para a elaboracao do Plano de Mobilidade Urbana de Montenegro e determina que o

PlanMob deve ser o responsavel pelo sistema viario do municipio;

= SISTEMAVIARIO-Lein®5.882 de13 dejaneiro de 2014
e atribui funcao prioritéria a cada elemento do sistema viario, com transicao gradativa entre funcoes,
hierarquizando, dimensionando e disciplinando a implantacao do Sistema Viario Basico do Municipio,

conforme diretrizes do Plano Diretor:;

* PARCELAMENTOEUSODO SOLO-Lein®5.879de 13dejaneirode 2014

* disciplina os projetos de loteamento, desmembramento e remembramento do solo do municipio.
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8 POLOS GERADORES DE VIAGENS
O
— .,-\. k\ N
- L e X
b4 Os PGVs de Montenegro se destacam p
< principalmente na regiao do Centro T ‘<
E Historico e do Timbaulva, que além de ser k- /3
- uma regido que apresenta os maiores ‘s\mm.*t@‘
indices de densidade demogréfica da cidade T Oy
(78, indices de densidade d fica da cidad fRE S /
€ um dos principais pontos de Origem e X L
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Fonte: Lider Engenharia e Gestao de Cidades, 2023.
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POLOS GERADORES
DE VIAGENS

Instituicdes publicas

Instituicdes de ensino

UBS, SAMU, hospital

Atrativos de cultura, lazer e turismo
Pracas e pargues

Supermercados

IndUstrias

Areas industriais

Areas centrais de comércio e
servicos

Regiao
Timbalva

/ Regiao
Central




T~ ANALISE DAFROTA
‘ VEICULAR




ANALISE DE FROTA o
VEICULAR g u :

60000
o = - “atas 49530 50558
Conforme os dados publicados
pela SENATRAN, a frota veicular -
do municipio de Montenegro em
2022 era de 50.558 veiculos e - T - 28252 28760 29238
considerando a populacao
estimada de Montenegro para o -

ano de 2021, de 66.157
habitantes, a taxa de motorizacdo 10313 10458 10964 it i i

do municipio é de 0,76 veiculos e 4094 4300 4452 4507 4661

por habitante, / 1,30 habitantes >~ . 264 260 351

pOfVGiCUlO. ’ 2018 2019 2020 2021 2022
Veiculos — Automovel

e Motocicletas e Motonetas e Caminhonetes e Camionetas

e Onibus e Microdnibus




FLUXOS URBANOS
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FLUXOS URBANOS

A partir dos resultados da pesquisa de
Origem e Destino foi possivel definir
algumas caracteristicas sobre 0S
deslocamentos de Montenegro e os
elementos que a compdem.

Dados de acordo com pesquisa realizada: 9 ao 13 de janeiro/2023.

Q ionari iar — Pesquisa de Origem e Destino
Data: 1.
1~ Rua onde moram:
2- Bairo:
3~ Composicso familiar:
BARRO ONDE HORARIO DE o€
" NOWE DA PESSOA TRABALHA OU ASSNALE O PRINCIPAL MEIO DE TRANSPORTE SADADE | CHEGADAEM
EsTuoA casa CASA
o () scoum

' JMICROGHIBUS | (CAMIHAD (VAN { JAUTOMNEL | )TAX
()MOTO | |BOGETA ( )PEDESTRE

(| TRANSORTEPURLIKCO ( ) TRANSPORTE ESCOUR () GHBLIS RODOVIARID
2 { IMKROCNIBUS { JCAMIINIO { VAN ( JAUTOMOVEL ( )TANI
JNOTO | JBGGLETA ( ) PEDESTRE
( X0 () scoua
3 JMCROCHBUS | |CAMIBUO (VAN ( |AUTOMKEL | )TAX

( IMOTO [ |BOIGETA ( )PEDESTRE

) TRANSPORTE PUBLKO () TRANSPORTE ESCOUR () GHELIS RODOVIRI
. ( IMICROGHIOUS ( JCAMIOUO (VAN ( IAUTOMNEL [ )TAX
( IMOTO | }BGGETA ( )PEDESTRE

)TRANSORTE PUBLKO. ( ) TRANSPORTE ESCOUR () GNELIS RODOVIRIO
5 (IMICROSHIBUS ( JCAMINUO (VAN { AUTOMNEL | ) TAX
( IMOTO | |BOGETA ( )PEDESTRE

EPURICO () scouR
6 {IMCROGWBUS | (CAMISUO (VAN ( JAUTOMNEL | )TAX
( )MOTO | |BCGETA ( )PEDESTRE

4-Se possul veiculo (automével ou moto), com qual

frequéncia utiliza?

(

5-

)5 das da semana ou mais
Do 385 dias por somana
)De 1a3dias por semana
) NBo possui

) Outros. Qual?

Utilizando veiculo (automével ou moto), qual a

principal dificuldade encontrada no dia-a-dia?

) Excesso de veiculos nas vas.
) Dificl focal para estacionar

) Faita de rotas atemativas

) LenlidBo nas principais avenidas
) Outros

) Nio se apica

encontrada?

) Més condigbes fisicas dos pontos da Snibus
) Ma qualidade dos Onibus

) Valor da passagem

) Viagem demorada

) Faita de Horano

- Se nio utiliza Snibus, 0 que impede de usar?

) Mé qualidade dos Oribus
) Faita do Horano
) Custo das Passagans.

)Outros. Quar?

- Como pedestre, qual a principal dificuldade

‘encontrada no passelo publico (calgadas)?

) Ma conservagio (buracos, desnives, elc )
) Entulho acumulado

) Mé sinalizagBo dos podestes

) Semaforos lentos

) Auséncia de faixes para pedesires

) Auséncia de semaforos para padestres

) Outros. Qual?

) Nenbum

9 - Com que frequéncia utiliza bicicleta?

() Menos de 03 vezes por semana
() Mais de 03 vezes por semana

() Nonhuma

10- Caso nio utilize a bicicleta, qual seria o motivo?
()M condiges da vie

() Distancia de deskocamento

() Falta de cidovias, ciclofaixas, etc

() Falta de seguranca acs cchstas

() Topografia

()Outros. Quar?

11-A rua onde reside est pavimentada?
( )Sim

( )Ndo

() Parcaimente

12

mora?
()insatsfatoria

() Setistatécia

13-A
deficiéncia fisica? (ex. rampa)
( )Sm

()Mo

14~ Renda Familiar:

) Sem renda

) Até 1 saléno minimo

)De 1 a2 saddrios minimos

)De 2 3 saldrios minimos.

)De 3a 5 safdrios minimos.

) Acima de § salarios minmos

Fonte: Lider Engenharia e Gestao de Cidades, 2023.




PESQUISA ORIGEM E A
DESTINO

Maiores deslocamentos:
Sudoeste )

Norte N
e

Destino mais frequentado
pelos municipes:
Centro 31,6%
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CARACTERISTICA DOS
DESLOCAMENTOS

Os  principais modos de
transporte utilizados sao meios
individuais de deslocamentos,
seqguidos de transporte coletivo:

automovel, 31% das viagens,
pedestre, com 24%, e
transporte publico com 12%
dos deslocamentos diarios.

Tipos de modos de transportes utilizados

Nao respondeu
Pedestre

Bicicleta

Moto

Taxi

Automovel

Van

Caminhao

Micro onibus
Onibus Rodoviario
Transporte Escolar

Transporte Publico

31%

Fonte: Lider Engenharia e Gestao de Cidades, 2023.




Frequéncia de uso de veiculos (carros ou motos)

CARACTERISTICA DOS
DESLOCAMENTOS

1%

B 5 dias da semana ou
mais

B 3 a 5 dias por semana

1 a 3 dias por semana

METS da metade dos
participantes declarou utilizar 9%
O veiculo, carro ou moto, em
um periodo igual ou maior a 5
dias na semana, com isso, m N3o respondeu
27% dos participantes
apontaram que a maior
dificuldade é em encontrar

m N3o possui
60%

m Outros

Dificuldades encontradas utilizando automodveis

estacionamento. 18% N&orespondeu  EEE 2%

declarou O excesso de N3o se aplica G 1)
veiculos na via e 18% dos Outros I 5%,
entreViStadOS re|atal’am que Lentidao nas principais avenidas I %

’ . Falta derotas alternativas I 3%
ha falta de rotas alternativas.

Dificillocal para estacionar I 7%
Excessodeveiculosnavia I 3%

k 0% 5% 10% 15% 20% 25% 30%

Fonte: Lider Engenharia e Gestdo de Cidades, 2023.



Dificuldade ao se utilizar o transporte coletivo

CARACTERISTICA DOS
DESLOCAMENTOS

12% B Mas condicoes
fisicas dos pontos
de 6nibus

30% 9%
B Ma qualidade dos
onibus

A baixa adesao no transporte

coletivo, de acordo com as

pesquisas in loco, esta

relacionada principalmente a

falta de horarios(36%), valor

Valor da passagem
16%

m Viagem demorada

8%

25%

da tarifa(17%) e ma qualidade

Empecilho de se utilizar o transporte coletivo

dos veiculos (11%).
11%

B Ma qualidade dos
Onibus

B Falta de horario

Custo das

passagens

36%

14% m Qutros

B N3o respondeu ou

17% nao precisa

Fonte: Lider Engenharia e Gestdo de Cidades, 2023.



Frequéncia do uso de bicicletas

CARACTERISTICA DOS
DESLOCAMENTOS Naorespondey Il 5%

Nenhuma IS -/°

Mais de 03 vezes por
7T - 14%

A maioria dos participantes Menosd:;avzespor

relataram nao utilizar a semana PR— 27

bicicleta para deslocamentos, 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

0S principais Mmotivos seriam:

falta de seguranca para OS Motivo de nao se utilizar bicicletas

ciclistas(26%), falta de
infraestrutura(18%) e a
distancia dos
deslocamentos(9% ).

Nao respondeu NN 0%
Outros (como nao tem bicicleta) I 3%
Topografia M 3%
Falta de seguranca aos ciclistas I NN -0
Falta de ciclovias, ciclofaixas, etc. | NN 3%
Distancia de deslocamento I °%
Mas condicdes davia NG 1°°%

0% 5% 10% 15% 20% 25%  30%

Fonte: Lider Engenharia e Gestdo de Cidades, 2023.
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SISTEMA VIARIO




SISTEMA VIARIO

Os levantamentos em torno
do sistema viario de
Montenegro foram realizados
em 2 quadrildteros: Centro
Histdrico e Timbadva.




INVENTARIO VIARIO

Logradouro: | Trecho: ‘ Data do Levantamento:
FO Fam | eva ﬂta d as 3 7 q ua d ras Nno Pavimentag&o Conservagao Calgada | Esq. + Dir. Conservagao Acessibilidade Observagdes
P P [ Asfalto [ Gtimo O EID - Concreto [ Gtimo [ Piso Tatil
q Uad Il |ate ro da reg|ao do Ce ntro [J Placas de Concreto [ Ruim [J EID - Piso Drenante [J Ruim [] Rampa
- o [] Pedra | Paralelepipedo | [] Bom [J E[ID - Pedra ] Bom [J Sinal Sonoro
Historico (S] 20 qua dras No O Pisos intertravados O péssimo | [J E[]D - Pisograma [ Péssimo [ Outros
f de Timbat [J Solo Natural | s/ Pav. 0 Regular [JE[ID-Misto | Gr.e Co.| [ Reqular J————
ollgono de | Imbauva. > A - y
p 9 N° de faixas Estacionamento Vagas Demarcadas Tipo de Vaga 0 6timo [ Regular [ péssimo
O EOD-1 [0 Mao [ Direita 0 Idoso EParalela [ Bom [ Ruim
o JEOD-2 Dupla [ Esquerda [ Gestante Diagonal
D ad 0s d € |eva nta me nto' JEOD-3 [Pista [J Canteiro [ PcD 0 Rotgﬁvo Largura média real da via e calcada (metros)
U elbp-4 Simples Central ] Rapida
O EOD-N [] Carga e Descarga
T| p 0 d e pav| mentacao d as vias Sinalizag&o Horizontal Sinalizagéo Vertical
> 0 Divis&o de Fluxo 0 F.Pedestre [J Placa de Pare [J Perm. Estacionar
e Calcadas, [J Pare 1 Ciclovia [ Seméforo [ Proib. Estacionar
> [ Sentido de fluxo(Seta) [] P. Coletivo [J Sentido [J Rotativo
= [J Tachdes [J Escolar [J S. Proibido [ Proib. Converséo
C onserva C—‘;a O d 0sS [ Area de Conflito [J Quebra-mola | [J Parada Coletivo [ Traves. Pedestre
: : Ciclovi O Quebra-Mol
equipamentos; . ) D6 apreterénca oo
: Conexao Intermodal Existente 0] Escolar
Largura das vias e calcadas; [ Ciclovia [F. Pedestre (] Outros | ) Carga e Descarga
) [] Ciclofaixa [] Parada Coletivo
Faixas de rolamento e
estacionamento existente;
Sinalizacao vertical e horizontal;
Acessibilidade; e
Arborizacao.

N




PAVIMENTACAO

Apresenta pavimentacao em
pedra irregular, asfaltica e
blocos intertravados em estado
de conservacao 6timo ou bom
em sua maioria. Entretanto ha
casos com problemas de
danificacao, seja por
manutencdo descontinuada ou
especialmente, devido ao
deslocamento de blocos ou
regides de transicao entre dois
tipos de pavimentos, causando
ondulacoes e eventuais
buracos.

N

¥ Rua Olavo
Bilac

Capitédo
Porfirio

Fonte: Lider Engenharia e Gestao de Cidades, 2023.




CAIXA VIARIA

Os resultados das medicoes
realizadas em campo foram
bastante diversos, refletindo,
principalmente, o periodo e a
forma de ocupacao urbana,
com dimensdes variando
entre 14,20me 19,50m.

¥ RuaOlavo
Bilac

Capitédo
Porfirio

Fonte: Lider Engenharia e Gestao de Cidades, 2023.




SINALIZACAO VIARIA

Observou-se gue 0 municipio
possui  um conjunto de
sinalizacao bastante variado,
sendo alguns trechos mais

completos, onde as
marcacoes estao mais
proximas ao considerado
ideal, entretanto existem
locais pontuais que
apresentam a sinalizacao ja
desgastada, inexistente,

danificadas e/ou obstruidas
pela vegetacao.

N

Ramiro Barcelos

Rua Olavo
Bilac

Fonte: Lider Engenharia e Gestao de Cidades, 2023.
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TRANSPORTE
ATIVO




2%3%

9%

m Otimo

CIRCULACAO PEDONAL

mBom
23%
Regular

B Ruim

B Péssimo

Nos quadrilateros centrais de
Montenegro nota-se que
63% das calcadas sao Palmeira
consideras boas, 3% &timas, S o
23% regulares, enquanto 9%
sao ruins e 2% sao
consideradas péssimas.

Osvaldo
Aranha

Fonte: Lider Engenharia e Gestdo de Cidades, 2023.



CIRCULACAO PEDONAL

B Concreto

A avaliacao da qualidade das
calcadas passa tambem pela
analise do tipo de
pavimentacao aplicada, pois
isso tem total relacao com
seu estado de conservacao e
adequacao a seguranca e
deslocamento do usuario. Em
Montenegro, 86% das
calcadas  (levantadas no
quadrilatero) sao revestidos
em concreto, enguanto
apenas 13%  sao de
composicao mista.

N

W Pedra

Misto - Gr. E Co.

Fonte: Lider Engenharia e Gestdo de Cidades, 2023.



CIRCULACAO PEDONAL

Em Montenegro, o Codigo de
Obras do municipio
determina dimensoes
minimas para as calcadas,
portanto, isso faz com que
92% das calcadas, possuam

dimensionamento adequado
a circulacao pedonal, sendo
que 74% dos trechos
apresentam dimensdes de
1,90a2,35m, valores minimos
exigidos, alem de 18% das
calcadas seguirem dimensdes
maiores que 2,35m.

N

Dimensdes minimas de passeio de acordo com a classificacdo das vias
de Montenegro

Classificacao Passeio Minimo (m)

Estruturais 3,00
Conectoras 2,50
Marginais 2,00
De Ligacao 2,00
Locais 2,00

Fonte: Cédigo de Obras do Municipio de Montenegro, 2014.

Dimensionamento das calcadas levantadas

80% 74%
70%
60%
50%
40%
30%

20% 157
(0]

8%
10%

Menor gue 1,90m 190a2.35m Maior gue 2,35
Fonte: Lider Engenharia e Gestdo de Cidades, 2023.




ACESSIBILIDADE

O Cddigo de Obras de
Montenegro determina a
importancia de se atender as
normativas ditadas pela NBR
9050. Entretanto, mesmo
com a legislacao vigente, de
acordo com o levantamento
em campo, 41% dos trechos
nao possuem qualquer tipo
de item de acessibilidade.

Itens de acessibilidade levantados

W Piso tatil

B Rampa

Sem
acessibilidade

B
g b‘ ‘

Rua Sao Ramiro
Jodo Barcelos

Fonte: Lider Engenharia e Gestdo de Cidades, 2023.

- S

- Rafael
7, Zavarise




CIRCULACAO
CICLOVIARIA

Constatou-se que a rede
cicloviaria do municipio ndo se
conecta com o restante da
cidade, onde a existéncia se
concentra somente na area
central.

Sistema
Cicloviario
Faixa
compartilhada

Ciclovia R. Dr. Bruno de Andrade
R. Dr.Bruno de Andrade e R.
Fernando Ferrari

Localizagdo

BR-470

Ciclofaixa

N




CIRCULACAO
CICLOVIARIA

Em Montenegro, tambéem foi
verificado a existéncia de
paraciclos, todos
concentrados principalmente
na area central da cidade.

Barcelos

Fonte: Lider Engenharia e Gestdo de Cidades, 2023.
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TRANSPORTE
COLETIVO

O sistema de transporte publico
coletivo Urbano do municipio de
Montenegro € operado pela Viacao
SILAS - Servicos de Transportes
Urbanos LTDA, que opera no municipio
com 14 linhas radiais de 6nibus, alem
derotas rurais, divididas em:

Linhas Interioranas
Linhas Urbanas

Linhas Seletivas

E transportam em média 134.644 mil
usuarios por mes.
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TRANSPORTE COLETIVO

Conforme o ponto de vista da Empresa Concessionaria os problemas enfrentados no transporte coletivo que
influenciam na qualidade do servigco prestado, sao:

* Quantidade excessiva de limitadores fisicos de velocidade;
* Vias de circulacao estreitas, os 6nibus precisam circular alem do eixo central da via, isto €, na contramao;
* Auséncia de terminais com estrutura adequada para regulacao das linhas e dos horarios oferecidos;

* Pontos de parada com espaco reduzido de estacionamento e sem adequacao a populacao com mobilidade
reduzida;

* Pontos de abrigo maliluminados e precarios de manutencao preventiva;

* Linhas interioranas, com baixo aproveitamento de equipamentos e mao de obra, falta de estrutura das vias de
circulacao, ocasionando um elevado custo operacional e oneracao dos usuarios;

* Excessivonumero de gratuidades;

* Desatencao do 6rgao gestor ao equilibrio econdmico dos contratos, que leva a empresa a realizar economias, e
assimreduz a qualidade do servico prestado e por consequéncia a quantidade de passageiros.



O
=
-
1T
-
O
O
L
-
(o
O
o.
(2
:
-

TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO

PESQUISA OPERACIONALE DE SATISFACAO DO

A pesquisa buscou levantar
junto aos usuarios dados a
cerca do transporte coletivo
do municipio.

USUARIO

&

\QUESTIONARIO TRANSPORTE COLETIVO

Para preenchimento do entrevistador:

['Linha ou Ponto de pesquisa

i Horrio da pesquisa:

1~ Bairro que reside:

2~ Bairro que

3-

a que vai utilizar:

4-Motivo da viagem:

( ) Trabalho.
( ) Estudo.
( ) Lazer.

() Médico.
() Compras.
( ) Outro:

5 - Como ofa) S.(a) definiria a sua principal ocupacdo?

( }Funcionario de empresa piblica
( }Funcionario de empresa privada
( JEmpresario

( )Profissional auténomo

( }Dona de casa

( )Aposentado

( JEstudante

{ )Desempregado/Desocupado

{ INao Informado

6 - Qual 0 nimero de dias em que o(a) Sr.(a) ullliza o transporte coletivo por onibus em
uma semana regular?

()5 ou mais dias por semana.

( )3 ouddias por semana.

( ) 10u2dias por semana.

() Raramente/mencs de uma vez por semana

&

7~ Qual o tipo de pagamento da passagem?

() Usudri/Comum.

() Vale Transporte.

() Estudante escolar.

( ) doso.

() Isento/Beneficio/Gratuidade,

8- Normalmente, em que horarios do dia o{a) Sr.(a) utiliza o transporte coletivo por
onibus?

Manha Tarde Noite

( )EnveShe7h () Entre 13h e 15h { )Entre 19he21h
( )Ente 7heSh ( }Ene 15he 17h { ) Entre 21h e 230
( )Enveshetih ( ) Entre 17h e 19h () Depois das 23h
( )Entre 11he 13h

9 - O(a) Sr.(a) poderia ter realizado esta viagem em algum outro modo de transporte?

( JApé

( ) Bicicleta

() Automével como condutor

() Automovel como passageiro
()} Moto como condutor

() Moto como passageiro

() Téxi outro meio de transporte.
( ) PeruaVan

() Transporte escolar

( ) Fretado da empresa onde trabalha
() Onibus executivoisuplementar

() Nao poderia ter ufiizado nenhum

10— Considerando o transporte coletivo por nibus, qual o seu nivel de satisfaao?
Para responder as proximas perguntas utlzar a seguinte escala: (1) Muito Insatisfatorio; (2)
Insatistatério; (3) Satisfeito; (4) Muito Satsteito; (NPO) Néo posso opinar.

[10.1 - Facilidade de chegar a um dos pontos de énibus @@ ]w [neo)|
|10.2 - Distancia até os pontos de acesso (pontos de énibus] lml[a[m ) |oveo)|
1103 - Conforto dos pontos de énibus: iuminagao, protecio, limpeza. etc [ ][ [oveo)|
1104 - A qualidade das instalagbes dos pontos de dnibus I }m ) |oveo)|
105 - Facilidade de embarcar e desembarcar dos énibus IEEND

|106 - Exstincia do b poosca enives 1) 2130 |
1107 - Existéncia de & a tos de H)1(2) 1(8) (4} |(NPO)|
1108 - Existéncia de inhas figando origens e destinos ln]e@ 'm @ |oveo)|
109 - Disponilidade de transparte piblico no horério noturo. )@@ |9 | neo)
110.10 - Disponibilidade de servios nos finais de semana [m][:) (3) | (4} ](NPO]}
110.11 - Tempo de espera do énibus 1(1)1(2) |(3) | (4} |(NPO)|
| 10.12 - Tempo da viagem ln @] @ |neoy|
|10.13 - Gastos com transporte coletivo por dnibus {11102 {(3) |(4) L(NPO)|
110.14 - Satisfagéo geral com o transporte coletivo por nbus 1213 | @) | (nPO)

Fonte: Lider Engenharia e Gestdo de Cidades, 2023.




Satisfacdo geral com o transporte coletivo por énibus 16,89% 35,81% 35,14% 3%

Gastos com trasnporte coletivo por énibus 40,54% 18,92% 8,11%
Tempo daviagem 37.84% 11,49%
Tempo de espera do Onibus 18,92% 31, 37,16% 1%
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Disponibilidade dos servicos nos finais de semana 22,30% 46,62% 12.84% 70%

Disponibilidade do trasnporte publico no horario noturno 14,86% 2.03%

Existéncia de linhas ligando origem e destino 22.97% 26,35% B,78%

Existéncia de informacdes sobre alocalizacdo dos pontos de acesso 23,65% 43%

Existéncia de boas calcadas e travessia no entorno dos pontos 25,68% 12,16%

Facilidade de embarque e desembarque nos pontos 41,89% 17,57%

Qualidade das instalagdes nos pontos de énibus 19,59% 41,22% 25,00% 8%

Conforto dos pontos de énibus 19,59% 39,19% 28,38% 1%

Distéancia até os pontos de acesso 16,22% 30,41% 35,14% 12,16%

Facilidade de chegar aum dos pontos de 6nibus 25,00% 37.16%
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0,00% 20,00% 40,00% 60,00% 80,00% 100,00%

B MUITO INSATISFEITO (1) mINSATISFATORIO (2) SATISFEITO (3) B MUITO SATISFEITO (4) ® NAO POSSO OPINAR (NPO)




¥  DIAGNOSTICO

. CARACTERIZACAO DO MUNICIPIO
. ASPECTOS URBANISTICOS

. SISTEMA VIARIO DE CIRCULACAO
. TRANSPORTE ATIVO

TRANSPORTE COLETIVO
TRANSPORTE DE CARGA

. CONTAGEM VOLUMETRICA



TRANSPORTE
DE CARGA



<
O
<
O
Ll
(&
L
-
[+ 4
O
o.
(2]
:
-

TRANSPORTE DE CARGA

Em Montenegro a area central concentra um
alto indice de empresas de comércio e
servicos, elas estdo reunidas no centro
historico e no bairro de Timbauva, nas
proximidades das principais vias de circulacao.
O municipio possui um trafego intenso e
constante de veiculos de transporte de carga
nas rodovias, principalmente, as que fazem
ligacao com a zona industrial e na area urbana
ondem estdao concentrados os comercios e
servicos.

Fonte: Lider Engenharia e Gest&o de Cidades, 2023.



TRANSPORTEDE |[&
CARGA

Equipamentos industriais

Av. JulioRenner

Rotas do transporte de carga
Malha viaria

Zonas Industriais
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CONTAGEM VOLUMETRICA

y

A contagem volumétrica contabiliza o fluxo de
veiculos, pedestres e ciclistas. Em Montenegro,
a pesquisa foi realizada em quatro pontos, em
trés intervalos dentro de periodos de 15

\ P 7
> | 4 ¢ . {
v DA R g
(V- Via2 - Campos Neto. \ RAYAS SRR g
g (RS
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- S CV2- Buarque - Santos Dumont
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A [ SN 3} S
— ~ A \ ~
P T D N
&y V% — N~ N
N / —| Dy
N/ < | > E \ b7
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minutos do dia: as 07:00h, 13:00h e as 17:00h. \ 01[“ ,

As contagens foram realizadas nos dias tipicos, b \ Ve

10,11 e 12 dejaneiro, de 2023. N AED
\/\i

NV

/ A Y= a!
0 075 15 3 \\; |
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Fonte: Lider Engenharia e Gestdo de Cidades, 2023.
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CONTAGEM

VOLUMETRICA

Ponto 01: Cruzamento das ruas

Osvaldo Aranha com Buarque
de Macedo;

CV,3~Bruno - Teweigo

Ponto 02: Cruzamento das ruas
Buargue de Macedo
Santos Dumont;

com

- Buarque - Santos Dumont
~
Buaryue - Oswaldo

Ponto 03: Cruzamento das ruas

; /C/V!.’:l: 3run -Te\/‘«;elgo X .
GV4-\(/.|332\\;GénposNeto Y N NS
Dr. Bruno de Andrade com A BaW Pl > S
Torbjorn Weibul; -
Ponto 04: Cruzamento da
avenida Julio

Renner com

ruas Hans Varelman e Campos :
Neto.

CV2 - Buarque - Santos Dumont

as

1
1
1
1
&5
‘| CV 1 - Buarque - Oswaldo
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
v

. -

. / .

h—.;.\’,‘,""'._-"‘




Quantidade total por 15 minutos de contagem

700

PONTO 1 st 51 =

500 447 463 § a73 > A4
Cruzamento das ruas Osvaldo 400
Aranha com Buarque de Macedo 300 248 241
200
100 I I
0
10 dejaneiro 11 dejaneiro 12 dejaneiro

B Manha M Tarde Noite

Quantidade total ajustada para 1 hora de contagem

2500 2340
2064 2016
2000 17881852 1892 e
1500
992 964
1000
500 I
0
10 de janeiro 11 dejaneiro 12 dejaneiro
B Manha M Tarde Noite

Fonte: Lider Engenharia e Gestao de Cidades, 2023.




Quantidade total por 15 minutos de contagem

600 519 540
PONTO 2 0
500 459
384 387
Cruzamento das ruas Buarque de
281
Macedo com Santos Dumont I I I I
10 dejaneiro 11 dejaneiro 11 dejaneiro

B Manhd ®Tarde Noite

Quantidade total ajustada para 1 hora de contagem

2500 e 5160
1960
2000 1836 1717
1536 1548
1500
L2t 1124

1000 I

10 dejaneiro 11 dejaneiro 11 dejaneiro

B Manha M Tarde Noite

Fonte: Lider Engenharia e Gestao de Cidades, 2023.




PONTO 3

Cruzamento dasruas Dr. Bruno de
Andrade com Torbjorn Weibul

Quantidade total por 15 minutos de contagem

600

500

400

300
20

(@)

10

o

543
507
392
368 342 368
] I ] I i I
10 dejaneiro 11 dejaneiro 12 dejaneiro
B Manha M Tarde Noite

Quantidade total ajustada para 1 hora de contagem

2500 5172
2028
2000
il 9199 1472
1368
1500 1172
1016 1064
1000
500 I
0
10 dejaneiro 11 dejaneiro 12 dejaneiro
B Manha M Tarde Noite

Fonte: Lider Engenharia e Gestao de Cidades, 2023.



PONTO 4

Cruzamento da avenida Julio
Rennercom asruas Hans
Varelman e Campos Neto

Quantidade total por 15 minutos de contagem

1400 1292
1200
1000

800

634
600
400 342
il
0

10 dejaneiro

O

B Manha M Tarde Noite

887
73
247 504 I
11 dejaneiro 12 dejaneiro

Quantidade total ajustada para 1 hora de contagem

6000
5000
4000
3000
2000
1000

5168
3548
2944
2536 2544
2188 5016 2108
1368
10 dejaneiro 11 dejaneiro 12 dejaneiro

B Manha M Tarde Noite

Fonte: Lider Engenharia e Gestao de Cidades, 2023.
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SISTEMA VIARIO




SINALIZACAOE ®
READEQUACAO

Reestruturacao do trevo ,®<
@® Duplicacaodaponte

das vias com calcamentos -
histéricos e a substitfigéo dos - Manutengao das calcadag Pl
pavimentos em mau estado ao K S
longo de toda a cidade.
Alem disso:

Reestruturacdo do trevo

Estrada Mauricio Cardoso; : TAN
Ampliacdo da ponte da .. /\C —t S\

Estrada Reinaldo Horlle; — AT %

Manutencdo e reconstrucao ' F&f——'ﬁi’l’

das calcadas do trecho de /{; \2,‘!&?}‘7‘%
@B W,

ligagdo entre a Estrada Cylon ,ﬁ%"i““,
Rosa e a Rua Dr. Hans \%_*}L’\ml“"

Varelmann.

N

E proposto, a manuteng&o geral ] Manutencao geral das vias E ,
> ‘
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SINALIZACAO E READEQUACAO
DO SISTEMA VIARIO

A sinalizacao viaria de Montenegro necessita de
manutengdes, tanto no que diz respeito da
sinalizac@o horizontal quanto a vertical. Sendo
0s maiores problemas encontrados na
travessia de pedestres, que nao possuem
sinalizacao adequada e os pontos de
estacionamento que em sua maioria nNao
trazem clareza em relacao ao inicio e ao
termino do espaco em que nao € permitido
estacionar. Sendo assim, faz-se necessario a
readequacao da sinalizacao nas vias.

Fonte: Lider Engenharia e Gestao de Cidades, 2023.



SINALIZACAO E
READEQUACAO

Em relacdo aos pontos de conflitos
existentes no municipio faz-se
necessario, além da manutencao geral
da via e da readequacao da sinalizacao,
algumas modificacdes mais pontuais,
como a proibicdo de conversoes,
criagcdo de rotatdrias e mini rotatdrias
e ainstalacdo de travessias elevadas.

Rotatodrias e minirotatdrias

Av. Julio Renner com R. Campos
Neto e R. Dr. Hans Varelmann;

R. Buarque de Macedo com R.
Flores da Cunha;

R. Buarque de Macedo com R.
Alberto Gotselig.

Fechamento parcial — R. Licinio
Faustino da Silva
Proibido conversdes a esquerda

Vi

Av. JulioRenner

\
R. Dr.Bruno de Andrade

0.4

0.8

1,2
Km



SINALIZACAO E
READEQUACAO

Em relacao aos pontos de conflitos
existentes no  municipio  faz-se
necessario, alem da manutencao geral
da via e da readequacao da sinalizacao,
algumas modificacdes mais pontuais,
como a proibicado de conversdes,
criacao de rotatdrias e mini rotatdrias e

ainstalacao de travessias elevadas.

Rotatoria
Pare
Semaforo
Faixa elevada

Faixa de pedestre




SINALIZACAO E
READEQUACAO

Qutro aspecto que necessita de
readequacao no sistema viario de
Montenegro € sua hierarquia viaria que
precisa ser redefinida de forma a
contemplar os reais usos das vias.
Sendo assim, propde-se a
classificacao das vias em:

Vias estruturais

Vias conectoras
— Vias paisagisticas

Vias compartilhadas
= Rodovias

Vias locais

<

R.Buarquede Macefdo

0

425 0,85

17

2,55
Km



ALTERACAO DOS
SENTIDOS
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ESTACIONAMENTO Vo
Seguindo 0s mesmos criterios \Q »
AN/
para a mudanca de sentido das
vias, algumas vias precisam RN

reduzir as vagas disponiveis de
estacionamento sendo . R.Cap.Cruz
necessaria a retirada de 1 ou —

ambos 0S lados de \\( Wﬁﬁ/’/
estacionamento. //’&Y\///@Tmh

|
/ ﬁ\/é{ Ramiro Barcelos

/ ]

R.José Luis

1 faixa de estacionamento

Retirada total do estacionamento




SXOANANN S KA

®/4 <§/ S :
ZONA 30 > 1 T
IEQ’\—E @\\) R. l 0Jo

/

il /5
Sugere-se a delimitacdo de um /ﬁ,@/é\gj//&@\> \
N — \,.///"/////{"/ [

quadrilatero central como Zona 30, Q@U 1 R.OsvaldoAram\] = = Q@\
abrangendo uma parte da zona //\L'\/,, \ \

central do municipio, realizando o /// % pe <
estreitamento  nos  pontos de / 8

cruzamento, alargamento  das
calcadas, instalacao de parklets e
pontos de food servisse, como food

trucks.

Vias para Zona 30
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CALCADAS

Propbem-se para Montenegro a
construcdo de calcaddes e vias
compartilhadas que trardao aos
pedestres maior trafegabilidade,
conforto e seguranca durante a
caminhada.

Via compartilhada
Calcadao compartilhado
Calcadao para pedestre




VIAS PAISAGISTICAS

Uma via paisagistica € uma estrada ou
rota gue € projetada com o objetivo de
proporcionar uma experiéncia
agradavel de circulagcdo e sao muitas
vezes projetadas com  atencao
especial a preservacao ambiental.

Para a implantacdo das Vvias
paisagisticas, é necessario a realizacao
de melhorias na pavimentacdo em
ruas e calcadas, sinalizagao horizontal
e vertical, extensao da arborizacao e
implantacdo de mobiliarios urbanos.

Via compartilhada
Via paisagistica

e ) s

R. Osvaldo Aranha

Estr. do Manduca, R. Alvar,
de Moraese R. T. Weibul

R. Dr. Hans Varelmann
e Estr. Antonio Inacio
de Oliveira Filho

" X
Estr. CyIW

|

0 03 06 1.2 1.8



REDE CICLOVIARIA

Montenegro apresenta um
problema de continuidade da rede
cicloviaria existente, sendo assim,
propdem-se a ampliagdo das
estruturas existentes, bem como
a interligacao das pistas de modo
a fornecer meios alternativos de
locomocao para a populacao.

Via compartilhada
Ciclovia
—— (Ciclofaixa

Ciclofaixa compartilhada
—— C(Ciclorrota

(

Av.ErnestoPo
pp A




PASSARELAS

dos
proposto a

Para maior seguranca
deslocamentos, foi
instalacao de passarelas em
pontos de area de muita
exposicao de pedestres e ciclistas

Passarelas

0 Q3% 0,65 " 13

o
o =
T

Yo,

Monténegro <
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TRANSPORTE
COLETIVO

Para o transporte coletivo, € indicado
que se faca melhorias na
infraestrutura geral, de modo a tornar
O percurso mais eficiente para
atender melhor a populacdao, com a
criacao de faixas preferencias para a
circulacao de onibus, melhorias nos
pontos de parada e a criacao de
terminais. Alem disso, recomenda-se
a criacago de um sistema de
integracao temporal do transporte
coletivo.

Faixa preferencial para 6nibus

\José Luis %
R.Dr.Brunode Andraﬂ/

Av.lvan Jacob Zimmer

,075 0,15

03




TRANSPORTE
COLETIVO

Alem das melhorias mencionadas,
algumas linhas (como a A0501 e
BOOO1) precisarao sofrer alteracdes
no trajeto, devido aos problemas
estruturais que a R. Alvaro de Moraes
vem sofrendo, uma vez gue no trecho
compreendido entre as ruas Ramiro
Barcelos e Otaviano Moojen, nao mais
havera circulacao de veiculos pesados,
sejam eles caminhoes ou 6nibus.

Alteracao dalinha A0501

(




TRANSPORTE
COLETIVO

Além das melhorias mencionadas,
algumas linhas (como a AO0501 e
BOOO1) precisarao sofrer alteracdes
no trajeto, devido aos problemas
estruturais que a R. Alvaro de Moraes
vem sofrendo, uma vez que no trecho
compreendido entre as ruas Ramiro
Barcelos e Otaviano Moojen, nao mais
havera circulacao de veiculos pesados,
sejam eles caminhdes ou 6nibus.

Alteracao dalinha BO0O1

(
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TRANSPORTE
DE CARGA



TRANSPORTE DE 5
CA RGA R.Buarquede .- s\’:‘.’@g“t“‘

Assim como ocorre em inumeras
outras cidades, Montenegro, enfrenta
problemas com o transporte de carga
gue circulam deliberadamente por
toda a cidade causando conflitos com 7/
o transito local e agravando ainda mais

vRioBenhé

4 = .

9 1P
U
ORI 2
AT I

R.Dr. Brun%@r\jrade L T

a saturacao das vias. Sendo assim,
faz-se necessaria a definicao de rotas
gue permitam o escoamento de
mercadorias de forma a nao prejudicar
ainda mais as vias.

Rotas do transporte de carga

/ \ 0 0,32540,65 13 1,95

- [ Km



TRANSPORTE DE
CARGA

Propde-se o controle de acesso desse
tipo de veiculo em algumas areas de
maior gravidade, como € o caso da
regiao central do municipio e as ruas
Dr. Bruno de Andrade e Avenida Ivan
Jacob Zimmer.

Para Montenegro o indicado € que haja
limitacao entre 06:00 as 10:00, no pico
da manh3, e da 17:00 as 20:00, no pico
da noite.

Vias com restricao por horario
Via comrestricao por carga
Area com restricao por horario

/4

/
—R. Osvaldo Aranha

P \\

R.Dr.Bruno

— \ ]

Av.lvanJacob Zimmer

R.T.Weibul \\

0 025 05 1 1,5
| =m s S 1Km
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Fonte: Douglas Costa Fotografia, 2017
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